
























                                  OPIS PREDMETU ZÁKAZKY A                             Príloha č. 1a 

 

 

PREDMET ZÁKAZKY:  

PRIESKUMY A ANALÝZY STATICKEJ DOPRAVY VO VYBRANÝCH ZÓNACH 

HLAVNÉHO MESTA SLOVENSKEJ REPUBLIKY BRATISLAVA  

 

OZNAČENIE ZÁKAZKY: 

A 

 

1. FUNKČNÁ ŠPECIFIKÁCIA PREDMETU ZÁKAZKY A 

 

Predmetom zákazky A sú Prieskumy a analýzy statickej dopravy v zónach hlavného mesta SR 

Bratislava: 

• Staré Mesto, časť Horský Park, Kalvária, Slavín (označenie územia: SM3),  

• Petržalka, časť Kopčany (označenie územia: PE1g),  

• Petržalka, časť Lúky I-V (označenie územia: PE1h),  

• Petržalka, časť Lúky VI-IX, Veľký Draždiak, Malý Draždiak (označenie územia: PE1i)  

Prieskumy a analýzy budú vykonané v režime č. 1, tzn. vrátane pasportizácie územia s 

príslušným popisom charakteru územia a metodiky. 

 

SČÍTANIE STATICKEJ DOPRAVY 

najneskôr do 105 kalendárnych dní odo dňa účinnosti zmluvy o dielo  

Sčítanie statickej dopravy sa nesmie uskutočniť v období od 24.06.2024 do 31.08.2024 

 

DODANIE HOTOVÉHO DIELA 
 najneskôr do 140 kalendárnych dní odo dňa účinnosti zmluvy o dielo 

 

2. TECHNICKÁ ŠPECIFIKÁCIA PREDMETU ZÁKAZKY A 

I.I. Pasportizácia územia 

Pasportizácia parkovacích kapacít - metodika 

Pasportizáciou sa zisťuje celková disponibilná parkovacia kapacita hodnoteného územia. 

Pasport bude pozostávať z (aj predmet prieskumov a analýz): 

1. Státie na miestnych a účelových komunikáciách. Zákazka rieši rozdiel medzi parkovacími 

a odstavnými státiami v rámci prieskumov územia. Prieskumy treba vykonávať aj na 

parkovacích státiach, aj na odstavných státiach, ktoré sú verejne prístupné. Sledujeme tým  

spôsob státia, kapacitu, organizáciu statickej dopravy, charakter komunikácie a podobne; 

2. Strážené parkovacie plochy (kapacita, členenie na verejné a neverejné parkovacie plochy, 

prevádzkové režimy, ceny, ostatné relevantné údaje); 

3. Hromadné garážové kapacity (kapacita, členenie na verejné a neverejné parkovacie 

kapacity, prevádzková doba, ceny, atď.); 

4. Individuálne garáže (kapacita, typ, ostatné relevantné údaje); 

5. Parkovanie vo vnútroblokoch na voľnej ploche (kapacita, členenie na verejné a neverejné 

parkovacie kapacity, ostatné relevantné údaje); 

 

 

 



Popis charakteru územia - metodika 

Popis charakteru územia poskytuje informácie doplňujúce celkový obraz hodnoteného územia 

pre účely komplexného posúdenia jeho aktuálnych a budúcich potrieb z hľadiska statickej 

dopravy. Dodávateľ si urobí rešerš a zistí či v danej lokalite boli vykonané predošlé štúdie 

a dokumentácie statickej dopravy. Obstarávateľ tieto štúdie nedodá úspešnému uchádzačovi.  

 

Obsahuje: 

1. Vymedzenie hodnoteného územia, rozčlenenie podľa základných sídelných jednotiek (ZSJ) 

alebo iného zadania priestorového členenia t.j. zón, ktoré tvoria prílohu aj v digitálnej  

forme; 

2. Charakteristika jednotlivých ZSJ: posúdenie prevládajúceho funkčného využitia, významné 

ciele pre statickú dopravu a ostatné relevantné údaje); 

3. Popis základných účelov využitia objektov v členení na funkciu bývania, komercie 

(zahrňuje administratívu, komerciu, školstvo, kultúru, šport, zdravotnictvo, hotely, atď.), 

priemyslu, zmiešané objekty, atď.; 

4. Demografické údaje (ostávajúce údaje, časový vývoj) - obložnosť = počet obyvateľov / 

bytová jednotka + hustota osídlenia = počet obyvateľov / ha; 

5. Počet osobných vozidel – vybavenosť domácnosti; 

6. Širšie dopravné vzťahy (MHD, nadradená komunikačná sieť, ostatné relevantné údaje); 

I.II. Dopravné prieskumy statickej dopravy 
 

Základným zdrojom informacií o parkovaní budú dopravné prieskumy vykonané 

spracovateľom na miestnych a účelových komunikáciách riešeného územia a na otvorených 

(teda prístupných) parkoviskách. 

 

Celoplošné sčítanie vozidiel spojené so záznamom registračných značiek vozidiel (EČV) 

parkujúcich na komunikáciách v riešenom území: 

 

1. V členení 2krát doobeda (9:00 až 11:00 hod.), 2krát v čase obeda (11:30 až 13:30 hod), 

2krát poobede (14:00 až 16:00 hod), 2krát v noci (24:00 až 3:00 hod). 

2. Sčítanie a zápis budú prevedené na celom riešenom území (bez ohľadu na súčasného 

prevádzkovateľa parkovacej politiky v území) vždy dva po sebe nasledujúce typické 

pracovné dni (tzn. v priebehu 48 hodín), tj. mimo piatky, obdobia štátnych sviatkov, 

prázdnin a zimnej sezóny (sneh a zlé poveternostné podmienky). 

3. Výstupy budú členené do 3 základných územných kategórií: úsek miestnej komunikácie, 

základná sídelná jednotka a celé riešené územie.  

Na základe vlastného uváženia rozdeliť dlhšie a vyťažené komunikácie na menšie úseky 

ohraničené križovatkami, v rámci ktorých vyčísliť počet parkovacích miest a parkujúcich 

vozidiel. 

4. Rozpoznateľnosť EČV cez deň na úrovni minimálne 97,5%.  

5. Rozpoznateľnosť EČV v noci na úrovni minimálne 95%. 

6. Pri každej EČV udávať aj GPS súradnice, dátum a čas zaznamenania a názov ulice. GPS 

meranie sa vyžaduje v presnosti 1m (slovom: jeden meter). 

7. Vyčleniť pre EČV vozidiel parkujúcich na vyhradenom parkovacom mieste (odlíšiť ŤZP 

a iný typ vyhradeného parkovania) samostatný stĺpec (premenná/príznak) vo výstupe. 

8. Porovnať koľko vozidiel parkujúcich na vyhradenom parkovacom mieste (odlíšiť ŤZP a iný 

typ vyhradeného parkovania) tam parkuje legálne (EČV vozidla sa zhoduje s EČV na 

dopravnom značení). 

 

Výsledkom bude zistenie priemernej obsadenosti, ktorá sa počíta ako podiel vozidiel 

parkujúcich v území ku kapacite parkovacích miest v území a užívateľské štruktúry parkujúcich 



vozidiel. Pod pojmom užívateľská štruktúra parkovacích vozidiel sa rozumie vzťah užívateľa 

k danej zóne - rezident, abonent, návštevník. Pričom kategóriu návštevník treba rozlíšiť na: 

• Návštevník A: Rezident z inej zóny v rámci mestskej časti (MČ) 

• Návštevník B: Rezident z inej mestskej časti v Bratislave (treba to rozdeliť na 

konkrétne mestské časti a pre každú uviesť počty zvlášť) 

• Návštevník C: Rezident mimo Bratislavy 

I. III. Vyhodnotenie analýzy statickej dopravy 

Na základe prevedenej pasportizácie parkovacích kapacít, charakteristiky územia a dopravných 

prieskumov je spracovaná analýza statickej dopravy.  

Obsahom bude: 

1. Na základe dodaného zoznamu EČV Magistrát Hl Mesta SR Bratislavy zistí a anonymizuje 

majiteľov vozidiel, pričom im priradí atribút (napr. vozidlo z danej zóny, vozidlo z inej 

zóny v BA, vozidlo mimo BA, právnická osoba, fyzická osoba atď.). Anonymizácia 

majteľov vozidiel a priradenie atribútov k zozbieraným EČV bude trvať 10 pracovných dní  

pre každú zónu zvlášť. Tento čas je už započítaný do obdobia plnenia konkrétnej časti 

zákazky. Dodávateľ tieto údaje použije na prácu s dátami v kategóriách rezident, abonent, 

návštevník...). 

2. Bilancia dopytu a ponuky po parkovaní pre jednotlivé kategórie parkujúcích – aktuálny 

stav a výhľad. 

3. Zaistenie potrieb parkovania rezidentov: aktuálny stav a výhľad  

4. Určenie kritických faktorov, ktoré  majú vplyv na aktuálnu statickú dopravu na danom 

území. 

5. Analýza doteraz spracovaných štúdií a dokumentácie v oblasti statickej dopravy. 

6. Vplyv aktuálnej organizácie dopravy a statickej dopravy na bilanciu parkovania. 

7. Porušovanie ustanovení zákona pri parkovaní (fotodokumentácia a výstupy celoplošných 

dopravných prieskumov, stanovenie podielu nelegálne parkujúcich vozidiel). Vyčleniť 

nelegálne parkovanie (hot spoty) pri meraniach. 

8. Celkové posúdenie a vybilancovanie statickej dopravy v hodnotených etapách. Hodnotené 

etapy sú vyhodnotené prieskumy statickej dopravy a vyhodnotená pasportizácia územia. 

Tieto by mali tvoriť hlavný podklad pre návrh parkovania v danej oblasti. 

9. Porovnanie záverov analýz s predchádzajúcimi štúdiami / analzýzami v oblasti statickej 

dopravy (ak budú k dispozícii vstupné dáta, tak aj porovnanie počtu parkovacích miest a 

parkujúcich vozidiel podľa úsekov (komunikácií), rovnako aj v celej zóne, ďalej počet 

obyvateľov, stupeň mobilizácie, obložnosť, počet vozidiel v území, dĺžky a typy ciest 

a ďalšie podstatné údaje pre analýzu). 

10. Identifikácia (fotodokumentácia) a lokalizácia (GPS) odparkovaných vrakov bez EČV, 

alebo platnej STK alebo EK, prípadne zjavne poškodených a nepojazdných vozidiel 

v jednotlivých zónach. 

11. Návrh spevnených plôch vhodných na budovanie mikroparkovacích miest v rámci zón. 

12. Určenie lokality, kde je možné na kontrolu vjazdu a výjazdu použiť po zaregulovaní 

územia kontrolnú kameru (napr. slepé ulice alebo sieť slepých ulíc, kde nie sú súkromné 

dvory, alebo garáže). 

13. V každej zóne určiť dĺžku komunikácii (v km) a určiť úseky, kde nebude možný prejazd 

hasičského alebo odťahovacieho auta a s rozmermi o šírke 2550 mm a dĺžke 8780 mm. 

14. Určenie lokality, kde bude problematická čitateľnosť EČV pri kontrole územia skenovacím 

automobilom. 

15. Návrh organizácie zón parkovacej politiky v tabuľkovej (.xlsx) a grafickej podobe (.shp, 

.pdf) - zahrnúť aj majetkovoprávne informácie a informácie o zaradení, resp. nezaradení 

do miestnych komunikácií. 



16. Odporúčania plynúce z prieskumov vedúce k zlepšeniu parkovania v území s prioritizáciou 

potrieb rezidentov. 

17. Vytipovanie častí komunikácií/parkovacích miest, kde je potrebná nutná oprava. Posúdenie 

stavu komunikácii/parkovacích miest sa skladá z posúdenia povrchu týchto líniových 

stavieb t. j. výtlky a rozbité obrubníky. Je to potrebné pre vyznačovanie vodorovného 

dopravného značenia a samozrejme základného komfortu pre budúcich užívateľov, ktorí 

budú chcieť v oblasti parkovať v rámci parkovacej politiky. Požadujeme: lokalizáciu 

poškodenia, rozmery poškodenia, poškodený druh materiálu. 

18. Vypracovaná textová a tabuľká časť zadania bude odovdzaná vo formáte kompatibilnom 

s programom MS OFFICE (textová: MS Word, tabuľková: MS Excel); 

19. Grafický pasport všetkých parkovacích miest v zóne vo formáte kompatibilnom s ESRI 

(.shp – súbor shapefile). Digitálne grafické prostredie ESRI súborová geodatabáza *.gdb a 

samotný digitálny projekt *.APRX / *.shp. Poskytnuté dáta musia byť georeferencované v 

súradnicovom systéme S-JTSK, v zobrazení Křovák East North, kód EPSG: 5514, UTF-8; 

20. Geoúdaje poskytovať aj vo formáte .shp. Metadáta vyžadované vo formáte: 

*.shp,*.shx,*.dbf,*.cpg,*.prj,*.sbx,*.shp, *.xml. Formát *.gdb - súborová geodatabáza vo 

verzii č.10.0 alebo novšej; 

21. Ako základnú grafickú jednotku použiť polygón vymedzujúci jedno parkovacie miesto 

s atribútmi typu parkovacieho miesta 1. normálne – kolmé/pozdĺžne/šikmé, 2. vyhradené 

ŤZP/iné, 3. nelegálne); 

22. Pri dodaných dátach je potrebné dodržať topologické pravidlá týkajúce sa geometrie 

prvkov. 

23. Dáta budú obsahovať informácie o prvkoch obsiahnuté v atribútovej tabuľke (význam 

každého údaju musí byť jasný, každá skratka musí byť popísaná, t.j. mať svoju legendu). 

24. V rámci licencie povoliť licenciu CC4.0. 

25. Majiteľmi dát bude po doručení diela Hl. Mesto SR Bratislava. 

26. Akceptovať drobné odchýlky od zadania (napr. hranice zón v .kml). Tie môžu byť jemne 

pozmenené na základe skutočného zamerania v teréne. 

27. 1 odprezentovanie výsledkov pre MAGS, 1 odprezentovanie výsledkov pre MČ v cene 

diela; na základe dohody prebehne odprezentovanie buď prezenčne alebo online 

28. Vypracovanie a dodanie stručného zhrnutia analýzy a záverov prieskumu (s prevahou 

grafického spracovania), ktoré budú zverejnené na open portáli MAGS a určené širokej 

verejnosti. Zhrnutie bude dodané spolu s dielom vo formáte kompatibilnom s programom 

Microsoft Word, bude plne anonymizovaný (t.j. nebude obsahovať osobné a citlivé údaje 

v grafickom alebo textovom formáte, a to v súlade so Zákonom o ochrane osobných 

údajov). 

 

 



                                                           URČENIE ZÓN                                              Príloha č. 1a 

 

Zákazka A (skupina zón)  

 

• Staré Mesto, Horský Park, Kalvária, Slavín (SM3) 

 
 

 

 

 

  



• Petržalka, Kopčany  (PE1g) 

 

 
 

 

 

 



• Petržalka, Lúky I-V (PE1h) 

 



• Petržalka, Lúky VI-IX, Veľký Draždiak, Malý Draždiak (PE1i) 

 

 

 



                                 OPIS PREDMETU ZÁKAZKY B1                           Príloha č. 1b 

 

PREDMET ZÁKAZKY:  

PRIESKUMY A ANALÝZY STATICKEJ DOPRAVY VO VYBRANÝCH ZÓNACH 

HLAVNÉHO MESTA SLOVENSKEJ REPUBLIKY BRATISLAVA  

 

OZNAČENIE ZÁKAZKY: 

B1 

 

1. FUNKČNÁ ŠPECIFIKÁCIA PREDMETU ZÁKAZKY B1  

 

Predmetom zákazky B1 sú Prieskumy a analýzy statickej dopravy v zónach hlavného mesta SR 

Bratislava: 

• Staré Mesto, Hlavná stanica, Blumentál (označenie územia SM1) 

Prieskumy a analýzy budú vykonané v režime č. 2, tzn. bez vykonania pasportizácie územia 

a bez opisu charakteru územia a metodiky. Zóna Staré Mesto, Hlavná stanica, Blumentál (SM1) 

bude obsahovať aj 1 nočné nedeľné sčítanie a 1 sčítanie v sobotu a 1 sčítanie v nedeľu 

doobeda a poobede. Obstarávateľ môže po vzájomnej dohode poskytnúť projekty organizácie 

dopravy pre zóny v režime č. 2 vo formáte .pdf a .dwg. 

 

SČÍTANIE STATICKEJ DOPRAVY 

najneskôr do 140 kalendárnych dní odo dňa účinnosti zmluvy o dielo  

Sčítanie statickej dopravy sa nesmie uskutočniť skôr ako 07.10.2024 

 

DODANIE HOTOVÉHO DIELA 
najneskôr do 170 kalendárnych dní odo dňa účinnosti zmluvy o dielo 

 

2. TECHNICKÁ ŠPECIFIKÁCIA PREDMETU ZÁKAZKY B1 

I.I. Dopravné prieskumy statickej dopravy 
 

Základným zdrojom informacií o parkovaní budú dopravné prieskumy vykonané 

spracovateľom na miestnych a účelových komunikáciách riešeného územia a na otvorených 

(teda prístupných) parkoviskách. 

 

Celoplošné sčítanie vozidiel spojené so záznamom registračných značiek vozidiel (EČV) 

parkujúcich na komunikáciách v riešenom území: 

 

1. V členení 2krát doobeda (9:00 až 11:00 hod.), 2krát v čase obeda (11:30 až 13:30 hod), 

2krát poobede (14:00 až 16:00 hod), 2krát v noci (24:00 až 3:00 hod). 

2. Sčítanie a zápis budú prevedené na celom riešenom území (bez ohľadu na súčasného 

prevádzkovateľa parkovacej politiky v území) vždy dva po sebe nasledujúce typické 

pracovné dni (tzn. v priebehu 48 hodín), tj. mimo piatky, obdobia štátnych sviatkov, 

prázdnin a zimnej sezóny (sneh a zlé poveternostné podmienky). 

3. V zóne Staré Mesto, Hlavné mesto, Blumentál (SM1) bude vykonané aj sčítanie v 

jednu sobotu a v jednu nedeľu, a to: dodobeda (09:00 – 11:00 hod.), poobede (15:00-17:00 

hod.) + v jednu nedeľu večer (20:00-22:00 hod.), spolu 5 sčítaní statickej dopravy navyše. 



4. Výstupy budú členené do 3 základných územných kategórií: úsek miestnej komunikácie, 

základná sídelná jednotka a celé riešené územie. 

Na základe vlastného uváženia rozdeliť dlhšie a vyťažené komunikácie na menšie úseky 

ohraničené križovatkami, v rámci ktorých vyčísliť počet parkovacích miest a parkujúcich 

vozidiel. 

5. Rozpoznateľnosť EČV cez deň na úrovni minimálne 97,5%.  

6. Rozpoznateľnosť EČV v noci na úrovni minimálne 95%. 

7. Pri každej EČV udávať aj GPS súradnice, dátum a čas zaznamenania a názov ulice. GPS 

meranie sa vyžaduje v presnosti 1m (slovom: jeden meter). 

8. Vyčleniť pre EČV vozidiel parkujúcich na vyhradenom parkovacom mieste (odlíšiť ŤZP 

a iný typ vyhradeného parkovania) samostatný stĺpec (premenná/príznak) vo výstupe. 

9. Porovnať koľko vozidiel parkujúcich na vyhradenom parkovacom mieste (odlíšiť ŤZP a iný 

typ vyhradeného parkovania) tam parkuje legálne (EČV vozidla sa zhoduje s EČV na 

dopravnom značení). 

 

Predmet prieskumov a analýz: 

1. Státie na miestnych a účelových komunikáciách. Zákazka rieši rozdiel medzi parkovacími 

a odstavnými státiami v rámci prieskumov územia. Prieskumy treba vykonávať aj na 

parkovacích státiach, aj na odstavných státiach, ktoré sú verejne prístupné. Sledujeme tým  

spôsob státia, kapacitu, organizáciu statickej dopravy, charakter komunikácie a podobne; 

2. Strážené parkovacie plochy (kapacita, členenie na verejné a neverejné parkovacie plochy, 

prevádzkové režimy, ceny, ostatné relevantné údaje); 

3. Hromadné garážové kapacity (kapacita, členenie na verejné a neverejné parkovacie 

kapacity, prevádzková doba, ceny, atď.); 

4. Individuálne garáže (kapacita, typ, ostatné relevantné údaje); 

5. Parkovanie vo vnútroblokoch na voľnej ploche (kapacita, členenie na verejné a neverejné 

parkovacie kapacity, ostatné relevantné údaje); 

 

 

Výsledkom bude zistenie priemernej obsadenosti, ktorá sa počíta ako podiel vozidiel 

parkujúcich v území ku kapacite parkovacích miest v území a užívateľské štruktúry parkujúcich 

vozidiel. Pod pojmom užívateľská štruktúra parkovacích vozidiel sa rozumie vzťah užívateľa 

k danej zóne - rezident, abonent, návštevník. Pričom kategóriu návštevník treba rozlíšiť na: 

• Návštevník A: Rezident z inej zóny v rámci mestskej časti (MČ) 

• Návštevník B: Rezident z inej mestskej časti v Bratislave (treba to rozdeliť na 

konkrétne mestské časti a pre každú uviesť počty zvlášť) 

• Návštevník C: Rezident mimo Bratislavy 

I. III. Vyhodnotenie analýzy statickej dopravy 

Na základe prevedenej pasportizácie parkovacích kapacít, charakteristiky územia a dopravných 

prieskumov je spracovaná analýza statickej dopravy.  

Obsahom bude: 

1. Na základe dodaného zoznamu EČV Magistrát Hl Mesta SR Bratislavy zistí a anonymizuje 

majiteľov vozidiel, pričom im priradí atribút (napr. vozidlo z danej zóny, vozidlo z inej 

zóny v BA, vozidlo mimo BA, právnická osoba, fyzická osoba atď.). Anonymizácia 

majteľov vozidiel a priradenie atribútov k zozbieraným EČV bude trvať 10 pracovných dní  

pre každú zónu zvlášť. Tento čas je už započítaný do obdobia plnenia konkrétnej časti 

zákazky. Dodávateľ tieto údaje použije na prácu s dátami v kategóriách rezident, abonent, 

návštevník...). 



2. Bilancia dopytu a ponuky po parkovaní pre jednotlivé kategórie parkujúcích – aktuálny 

stav a výhľad. 

3. Zaistenie potrieb parkovania rezidentov: aktuálny stav a výhľad  

4. Určenie kritických faktorov, ktoré  majú vplyv na aktuálnu statickú dopravu na danom 

území. 

5. Porovnanie záverov analýz s predchádzajúcimi štúdiami / analýzami v oblasti statickej 

dopravy (ak budú k dispozícii vstupné dáta, tak aj porovnanie počtu parkovacích miest a 

parkujúcich vozidiel podľa úsekov (komunikácií), rovnako aj v celej zóne, ďalej počet 

obyvateľov, stupeň mobilizácie, obložnosť, počet vozidiel v území, dĺžky a typy ciest 

a ďalšie podstatné údaje pre analýzu). 

6. Vplyv aktuálnej organizácie dopravy a statickej dopravy na bilanciu parkovania. 

7. Porušovanie ustanovení zákona pri parkovaní (fotodokumentácia a výstupy celoplošných 

dopravných prieskumov, stanovenie podielu nelegálne parkujúcich vozidiel). Vyčleniť 

nelegálne parkovanie (hot spoty) pri meraniach. 

8. Celkové posúdenie a vybilancovanie statickej dopravy v hodnotených etapách. Hodnotené 

etapy sú vyhodnotené prieskumy statickej dopravy a vyhodnotená pasportizácia územia. 

Tieto by mali tvoriť hlavný podklad pre návrh parkovania v danej oblasti. 

9. Porovnávanie výsledkov analýz s predchádzajúcimi štúdiami v oblasti statickej dopravy  

10. Identifikácia (fotodokumentácia) a lokalizácia (GPS) odparkovaných vrakov bez EČV, 

alebo platnej STK alebo EK, prípadne zjavne poškodených a nepojazdných vozidiel 

v jednotlivých zónach. 

11. Návrh spevnených plôch vhodných na budovanie mikroparkovacích miest v rámci zón. 

12. Určenie lokality, kde je možné na kontrolu vjazdu a výjazdu použiť po zaregulovaní 

územia kontrolnú kameru (napr. slepé ulice alebo sieť slepých ulíc, kde nie sú súkromné 

dvory, alebo garáže). 

13. V každej zóne určiť dĺžku komunikácii (v km) a určiť úseky, kde nebude možný prejazd 

hasičského alebo odťahovacieho auta a s rozmermi o šírke 2550 mm a dĺžke 8780 mm. 

14. Určenie lokality, kde bude problematická čitateľnosť EČV pri kontrole územia skenovacím 

automobilom. 

15. Návrh organizácie zón parkovacej politiky v tabuľkovej (.xlsx) a grafickej podobe (.shp, 

.pdf) - zahrnúť aj majetkovoprávne informácie a informácie o zaradení, resp. nezaradení 

do miestnych komunikácií. 

16. Odporúčania plynúce z prieskumov vedúce k zlepšeniu parkovania v území s prioritizáciou 

potrieb rezidentov. 

17. Vytipovanie častí komunikácií/parkovacích miest, kde je potrebná nutná oprava. Posúdenie 

stavu komunikácii/parkovacích miest sa skladá z posúdenia povrchu týchto líniových 

stavieb t. j. výtlky a rozbité obrubníky. Je to potrebné pre vyznačovanie vodorovného 

dopravného značenia a samozrejme základného komfortu pre budúcich užívateľov, ktorí 

budú chcieť v oblasti parkovať v rámci parkovacej politiky. Požadujeme: lokalizáciu 

poškodenia, rozmery poškodenia, poškodený druh materiálu. 

18. Vypracovaná textová a tabuľká časť zadania bude odovdzaná vo formáte kompatibilnom 

s programom MS OFFICE (textová: MS Word, tabuľková: MS Excel); 

19. Grafický pasport všetkých parkovacích miest v zóne vo formáte kompatibilnom s ESRI 

(.shp – súbor shapefile). Digitálne grafické prostredie ESRI súborová geodatabáza *.gdb a 

samotný digitálny projekt *.APRX / *.shp. Poskytnuté dáta musia byť georeferencované v 

súradnicovom systéme S-JTSK, v zobrazení Křovák East North, kód EPSG: 5514, UTF-8. 

20. Geoúdaje poskytovať aj vo formáte .shp. Metadáta vyžadované vo formáte: 

*.shp,*.shx,*.dbf,*.cpg,*.prj,*.sbx,*.shp, *.xml. Formát *.gdb - súborová geodatabáza vo 

verzii č.10.0 alebo novšej. 



21. Ako základnú grafickú jednotku použiť polygón vymedzujúci jedno parkovacie miesto 

s atribútmi typu parkovacieho miesta (1. normálne – kolmé/pozdĺžne/šikmé, 2. vyhradené 

ŤZP/iné, 3. nelegálne); 

22. Pri dodaných dátach je potrebné dodržať topologické pravidlá týkajúce sa geometrie 

prvkov. 

23. Dáta budú obsahovať informácie o prvkoch obsiahnuté v atribútovej tabuľke (význam 

každého údaju musí byť jasný, každá skratka musí byť popísaná, t.j. mať svoju legendu). 

24. V rámci licencie povoliť licenciu CC4.0. 

25. Majiteľmi dát bude po doručení diela Hl. Mesto SR Bratislava. 

26. Akceptovať drobné odchýlky od zadania (napr. hranice zón v .kml). Tie môžu byť jemne 

pozmenené na základe skutočného zamerania v teréne. 

27. 1 odprezentovanie výsledkov pre MAGS, 1 odprezentovanie výsledkov pre MČ v cene 

diela; na základe dohody prebehne odprezentovanie buď prezenčne alebo online 

28. Vypracovanie a dodanie stručného zhrnutia analýzy a záverov prieskumu (s prevahou 

grafického spracovania), ktoré budú zverejnené na open portáli MAGS a určené širokej 

verejnosti. Zhrnutie bude dodané spolu s dielom vo formáte kompatibilnom s programom 

Microsoft Word, bude plne anonymizovaný (t.j. nebude obsahovať osobné a citlivé údaje 

v grafickom alebo textovom formáte, a to v súlade so Zákonom o ochrane osobných 

údajov). 

 

 



                                                                                 URČENIE ZÓN                                                                                    Príloha č. 1b 

Zákazka B1 (skupina zón)  

• Staré Mesto, Hlavná stanica, Blumentál (SM1) 

 

 



                                  OPIS PREDMETU ZÁKAZKY B2                          Príloha č. 1c 

 

 

PREDMET ZÁKAZKY:  

PRIESKUMY A ANALÝZY STATICKEJ DOPRAVY VO VYBRANÝCH ZÓNACH 

HLAVNÉHO MESTA SLOVENSKEJ REPUBLIKY BRATISLAVA  

 

OZNAČENIE ZÁKAZKY: 

B2 

 

1. FUNKČNÁ ŠPECIFIKÁCIA PREDMETU ZÁKAZKY B2 

 

Predmetom B2 časti zákazky sú Prieskumy a analýzy statickej dopravy v zónach hlavného 

mesta SR Bratislava: 

• Staré Mesto, časť Bôrik, Patrónka (označenie územia: SM4) 

Prieskumy a analýzy budú vykonané v režime č. 1, tzn. vrátane pasportizácie územia s 

príslušným popisom charakteru územia a metodiky. 

 

SČÍTANIE STATICKEJ DOPRAVY 

najneskôr do 140 kalendárnych dní odo dňa účinnosti zmluvy o dielo  

Sčítanie statickej dopravy sa nesmie uskutočniť skôr ako 07.10.2024 

 

DODANIE HOTOVÉHO DIELA 
najneskôr do 170 kalendárnych dní odo dňa účinnosti zmluvy o dielo 

 

2. TECHNICKÁ ŠPECIFIKÁCIA PREDMETU ZÁKAZKY B2 

I.I. Pasportizácia územia 

Pasportizácia parkovacích kapacít - metodika 

Pasportizáciou sa zisťuje celková disponibilná parkovacia kapacita hodnoteného územia. 

Pasport bude pozostávať z (aj predmet prieskumov a analýz): 

1. Státie na miestnych a účelových komunikáciách. Zákazka rieši rozdiel medzi parkovacími 

a odstavnými státiami v rámci prieskumov územia. Prieskumy treba vykonávať aj na 

parkovacích státiach, aj na odstavných státiach, ktoré sú verejne prístupné. Sledujeme tým  

spôsob státia, kapacitu, organizáciu statickej dopravy, charakter komunikácie a podobne; 

2. Strážené parkovacie plochy (kapacita, členenie na verejné a neverejné parkovacie plochy, 

prevádzkové režimy, ceny, ostatné relevantné údaje); 

3. Hromadné garážové kapacity (kapacita, členenie na verejné a neverejné parkovacie 

kapacity, prevádzková doba, ceny, atď.); 

4. Individuálne garáže (kapacita, typ, ostatné relevantné údaje); 

5. Parkovanie vo vnútroblokoch na voľnej ploche (kapacita, členenie na verejné a neverejné 

parkovacie kapacity, ostatné relevantné údaje); 

Popis charakteru územia - metodika 

Popis charakteru územia poskytuje informácie doplňujúce celkový obraz hodnoteného územia 

pre účely komplexného posúdenia jeho aktuálnych a budúcich potrieb z hľadiska statickej 

dopravy. Dodávateľ si urobí rešerš a zistí či v danej lokalite boli vykonané predošlé štúdie 

a dokumentácie statickej dopravy. Obstarávateľ tieto štúdie nedodá úspešnému uchádzačovi.  



 

Obsahuje: 

1. Vymedzenie hodnoteného územia, rozčlenenie podľa základných sídelných jednotiek (ZSJ) 

alebo iného zadania priestorového členenia t.j. zón, ktoré tvoria prílohu aj v digitálnej  

forme; 

2. Charakteristika jednotlivých ZSJ: posúdenie prevládajúceho funkčného využitia, významné 

ciele pre statickú dopravu a ostatné relevantné údaje); 

Na základe vlastného uváženia rozdeliť dlhšie a vyťažené komunikácie na menšie úseky 

ohraničené križovatkami, v rámci ktorých vyčísliť počet parkovacích miest a parkujúcich 

vozidiel; 

3. Popis základných účelov využitia objektov v členení na funkciu bývania, komercie 

(zahrňuje administratívu, komerciu, školstvo, kultúru, šport, zdravotnictvo, hotely, atď.), 

priemyslu, zmiešané objekty, atď; 

4. Demografické údaje (ostávajúce údaje, časový vývoj) - obložnosť = počet obyvateľov / 

bytová jednotka + hustota osídlenia = počet obyvateľov / ha; 

5. Počet osobných vozidel – vybavenosť domácnosti; 

6. Širšie dopravné vzťahy (MHD, nadradená komunikačná sieť, ostatné relevantné údaje); 

I.II. Dopravné prieskumy statickej dopravy 
 

Základným zdrojom informacií o parkovaní budú dopravné prieskumy vykonané 

spracovateľom na miestnych a účelových komunikáciách riešeného územia a na otvorených 

(teda prístupných) parkoviskách. 

 

Celoplošné sčítanie vozidiel spojené so záznamom registračných značiek vozidiel (EČV) 

parkujúcich na komunikáciách v riešenom území: 

 

1. V členení 2krát doobeda (9:00 až 11:00 hod.), 2krát v čase obeda (11:30 až 13:30 hod), 

2krát poobede (14:00 až 16:00 hod), 2krát v noci (24:00 až 3:00 hod). 

2. Sčítanie a zápis budú prevedené na celom riešenom území (bez ohľadu na súčasného 

prevádzkovateľa parkovacej politiky v území) vždy dva po sebe nasledujúce typické 

pracovné dni (tzn. v priebehu 48 hodín), tj. mimo piatky, obdobia štátnych sviatkov, 

prázdnin a zimnej sezóny (sneh a zlé poveternostné podmienky). 

3. Výstupy budú členené do 3 základných územných kategórií: úsek miestnej komunikácie, 

základná sídelná jednotka a celé riešené územie.  

4. Rozpoznateľnosť EČV cez deň na úrovni minimálne 97,5%.  

5. Rozpoznateľnosť EČV v noci na úrovni minimálne 95%. 

6. Pri každej EČV udávať aj GPS súradnice, dátum a čas zaznamenania a názov ulice. GPS 

meranie sa vyžaduje v presnosti 1m (slovom: jeden meter). 

7. Vyčleniť pre EČV vozidiel parkujúcich na vyhradenom parkovacom mieste (odlíšiť ŤZP 

a iný typ vyhradeného parkovania) samostatný stĺpec (premenná/príznak) vo výstupe. 

8. Porovnať koľko vozidiel parkujúcich na vyhradenom parkovacom mieste (odlíšiť ŤZP a iný 

typ vyhradeného parkovania) tam parkuje legálne (EČV vozidla sa zhoduje s EČV na 

dopravnom značení). 

 

Výsledkom bude zistenie priemernej obsadenosti, ktorá sa počíta ako podiel vozidiel 

parkujúcich v území ku kapacite parkovacích miest v území a užívateľské štruktúry parkujúcich 

vozidiel. Pod pojmom užívateľská štruktúra parkovacích vozidiel sa rozumie vzťah užívateľa 

k danej zóne - rezident, abonent, návštevník. Pričom kategóriu návštevník treba rozlíšiť na: 

• Návštevník A: Rezident z inej zóny v rámci mestskej časti (MČ) 



• Návštevník B: Rezident z inej mestskej časti v Bratislave (treba to rozdeliť na 

konkrétne mestské časti a pre každú uviesť počty zvlášť) 

• Návštevník C: Rezident mimo Bratislavy 

I. III. Vyhodnotenie analýzy statickej dopravy 

Na základe prevedenej pasportizácie parkovacích kapacít, charakteristiky územia a dopravných 

prieskumov je spracovaná analýza statickej dopravy.  

Obsahom bude: 

1. Na základe dodaného zoznamu EČV Magistrát Hl Mesta SR Bratislavy zistí a anonymizuje 

majiteľov vozidiel, pričom im priradí atribút (napr. vozidlo z danej zóny, vozidlo z inej 

zóny v BA, vozidlo mimo BA, právnická osoba, fyzická osoba atď.). Anonymizácia 

majteľov vozidiel a priradenie atribútov k zozbieraným EČV bude trvať 10 pracovných dní  

pre každú zónu zvlášť. Tento čas je už započítaný do obdobia plnenia konkrétnej časti 

zákazky. Dodávateľ tieto údaje použije na prácu s dátami v kategóriách rezident, abonent, 

návštevník...). 

2. Bilancia dopytu a ponuky po parkovaní pre jednotlivé kategórie parkujúcích – aktuálny 

stav a výhľad. 

3. Zaistenie potrieb parkovania rezidentov: aktuálny stav a výhľad  

4. Určenie kritických faktorov, ktoré  majú vplyv na aktuálnu statickú dopravu na danom 

území. 

5. Analýza doteraz spracovaných štúdií a dokumentácie v oblasti statickej dopravy. 

6. Vplyv aktuálnej organizácie dopravy a statickej dopravy na bilanciu parkovania. 

7. Porušovanie ustanovení zákona pri parkovaní (fotodokumentácia a výstupy celoplošných 

dopravných prieskumov, stanovenie podielu nelegálne parkujúcich vozidiel). Vyčleniť 

nelegálne parkovanie (hot spoty) pri meraniach. 

8. Celkové posúdenie a vybilancovanie statickej dopravy v hodnotených etapách. Hodnotené 

etapy sú vyhodnotené prieskumy statickej dopravy a vyhodnotená pasportizácia územia. 

Tieto by mali tvoriť hlavný podklad pre návrh parkovania v danej oblasti. 

9. Porovnanie záverov analýz s predchádzajúcimi štúdiami / analzýzami v oblasti statickej 

dopravy (ak budú k dispozícii vstupné dáta, tak aj porovnanie počtu parkovacích miest a 

parkujúcich vozidiel podľa úsekov (komunikácií), rovnako aj v celej zóne, ďalej počet 

obyvateľov, stupeň mobilizácie, obložnosť, počet vozidiel v území, dĺžky a typy ciest 

a ďalšie podstatné údaje pre analýzu). 

10. Identifikácia (fotodokumentácia) a lokalizácia (GPS) odparkovaných vrakov bez EČV, 

alebo platnej STK alebo EK, prípadne zjavne poškodených a nepojazdných vozidiel 

v jednotlivých zónach. 

11. Návrh spevnených plôch vhodných na budovanie mikroparkovacích miest v rámci zón. 

12. Určenie lokality, kde je možné na kontrolu vjazdu a výjazdu použiť po zaregulovaní 

územia kontrolnú kameru (napr. slepé ulice alebo sieť slepých ulíc, kde nie sú súkromné 

dvory, alebo garáže). 

13. V každej zóne určiť dĺžku komunikácii (v km) a určiť úseky, kde nebude možný prejazd 

hasičského alebo odťahovacieho auta a s rozmermi o šírke 2550 mm a dĺžke 8780 mm. 

14. Určenie lokality, kde bude problematická čitateľnosť EČV pri kontrole územia skenovacím 

automobilom. 

15. Návrh organizácie zón parkovacej politiky v tabuľkovej (.xlsx) a grafickej podobe (.shp, 

.pdf) - zahrnúť aj majetkovoprávne informácie a informácie o zaradení, resp. nezaradení 

do miestnych komunikácií. 

16. Odporúčania plynúce z prieskumov vedúce k zlepšeniu parkovania v území s prioritizáciou 

potrieb rezidentov. 



17. Vytipovanie častí komunikácií/parkovacích miest, kde je potrebná nutná oprava. Posúdenie 

stavu komunikácii/parkovacích miest sa skladá z posúdenia povrchu týchto líniových 

stavieb t. j. výtlky a rozbité obrubníky. Je to potrebné pre vyznačovanie vodorovného 

dopravného značenia a samozrejme základného komfortu pre budúcich užívateľov, ktorí 

budú chcieť v oblasti parkovať v rámci parkovacej politiky. Požadujeme: lokalizáciu 

poškodenia, rozmery poškodenia, poškodený druh materiálu. 

18. Vypracovaná textová a tabuľká časť zadania bude odovdzaná vo formáte kompatibilnom 

s programom MS OFFICE (textová: MS Word, tabuľková: MS Excel); 

19. Grafický pasport všetkých parkovacích miest v zóne vo formáte kompatibilnom s ESRI 

(.shp – súbor shapefile). Digitálne grafické prostredie ESRI súborová geodatabáza *.gdb a 

samotný digitálny projekt *.APRX / *.shp. Poskytnuté dáta musia byť georeferencované v 

súradnicovom systéme S-JTSK, v zobrazení Křovák East North, kód EPSG: 5514, UTF-8. 

20. Geoúdaje poskytovať aj vo formáte .shp. Metadáta vyžadované vo formáte: 

*.shp,*.shx,*.dbf,*.cpg,*.prj,*.sbx,*.shp, *.xml. Formát *.gdb - súborová geodatabáza vo 

verzii č.10.0 alebo novšej. 

21. Ako základnú grafickú jednotku použiť polygón vymedzujúci jedno parkovacie miesto 

s atribútmi typu parkovacieho miesta (1. normálne – kolmé/pozdĺžne/šikmé, 2. vyhradené 

ŤZP/iné, 3. nelegálne); 

22. Pri dodaných dátach je potrebné dodržať topologické pravidlá týkajúce sa geometrie 

prvkov. 

23. Dáta budú obsahovať informácie o prvkoch obsiahnuté v atribútovej tabuľke (význam 

každého údaju musí byť jasný, každá skratka musí byť popísaná, t.j. mať svoju legendu). 

24. V rámci licencie povoliť licenciu CC4.0. 

25. Majiteľmi dát bude po doručení diela Hl. Mesto SR Bratislava. 

26. Akceptovať drobné odchýlky od zadania (napr. hranice zón v .kml). Tie môžu byť jemne 

pozmenené na základe skutočného zamerania v teréne. 

27. 1 odprezentovanie výsledkov pre MAGS, 1 odprezentovanie výsledkov pre MČ v cene 

diela; na základe dohody prebehne odprezentovanie buď prezenčne alebo online 

28. Vypracovanie a dodanie stručného zhrnutia analýzy a záverov prieskumu (s prevahou 

grafického spracovania), ktoré budú zverejnené na open portáli MAGS a určené širokej 

verejnosti. Zhrnutie bude dodané spolu s dielom vo formáte kompatibilnom s programom 

Microsoft Word, bude plne anonymizovaný (t.j. nebude obsahovať osobné a citlivé údaje 

v grafickom alebo textovom formáte, a to v súlade so Zákonom o ochrane osobných 

údajov). 



                                                             URČENIE ZÓN                               Príloha č. 1c 

 

Zákazka B2 (skupina zón)  
 

• Staré Mesto, časť Bôrik, Patrónka (SM4) 

 

 



                                 OPIS PREDMETU ZÁKAZKY C                            Príloha č. 1d 

 

PREDMET ZÁKAZKY:  

PRIESKUMY A ANALÝZY STATICKEJ DOPRAVY VO VYBRANÝCH ZÓNACH 

HLAVNÉHO MESTA SLOVENSKEJ REPUBLIKY BRATISLAVA  

 

OZNAČENIE ZÁKAZKY: 

C 

 

1. FUNKČNÁ ŠPECIFIKÁCIA PREDMETU ZÁKAZKY C  

 

Predmetom zákazky B1 sú Prieskumy a analýzy statickej dopravy v zónach hlavného mesta SR 

Bratislava: 

• Staré Mesto, Centrum - Panenská (označenie územia: SM0) 

Prieskumy a analýzy budú vykonané v režime č. 2, tzn. bez vykonania pasportizácie územia 

a bez opisu charakteru územia a metodiky. Zóna Staré Mesto, Centrum-Panenská bude 

obsahovať aj 1 nočné nedeľné sčítanie a 1 sčítanie v sobotu a 1 sčítanie v nedeľu doobeda 

a poobede. Obstarávateľ môže po vzájomnej dohode poskytnúť projekty organizácie dopravy 

pre zóny v režime č. 2 vo formáte .pdf a .dwg. 

 

SČÍTANIE STATICKEJ DOPRAVY 

najneskôr do 350 kalendárnych dní odo dňa účinnosti zmluvy o dielo  

Sčítanie statickej dopravy sa nesmie uskutočniť skôr ako 01.05.2025 

 

DODANIE HOTOVÉHO DIELA 
najneskôr do 380 kalendárnych dní odo dňa účinnosti zmluvy o dielo 

 

2. TECHNICKÁ ŠPECIFIKÁCIA PREDMETU ZÁKAZKY B1 

I.I. Dopravné prieskumy statickej dopravy 
 

Základným zdrojom informacií o parkovaní budú dopravné prieskumy vykonané 

spracovateľom na miestnych a účelových komunikáciách riešeného územia a na otvorených 

(teda prístupných) parkoviskách. 

 

Celoplošné sčítanie vozidiel spojené so záznamom registračných značiek vozidiel (EČV) 

parkujúcich na komunikáciách v riešenom území: 

 

1. V členení 2krát doobeda (9:00 až 11:00 hod.), 2krát v čase obeda (11:30 až 13:30 hod), 

2krát poobede (14:00 až 16:00 hod), 2krát v noci (24:00 až 3:00 hod). 

2. Sčítanie a zápis budú prevedené na celom riešenom území (bez ohľadu na súčasného 

prevádzkovateľa parkovacej politiky v území) vždy dva po sebe nasledujúce typické 

pracovné dni (tzn. v priebehu 48 hodín), tj. mimo piatky, obdobia štátnych sviatkov, 

prázdnin a zimnej sezóny (sneh a zlé poveternostné podmienky). 

3. V zóne Staré Mesto: Centrum – Panenská (SM0) bude navyše vykonané aj sčítanie v 

jednu sobotu a v jednu nedeľu, a to: dodobeda (09:00 – 11:00 hod.), poobede (15:00-17:00 

hod.) + v jednu nedeľu večer (20:00-22:00 hod.), spolu 5 sčítaní statickej dopravy navyše. 



4. Výstupy budú členené do 3 základných územných kategórií: úsek miestnej komunikácie, 

základná sídelná jednotka a celé riešené územie. 

Na základe vlastného uváženia rozdeliť dlhšie a vyťažené komunikácie na menšie úseky 

ohraničené križovatkami, v rámci ktorých vyčísliť počet parkovacích miest a parkujúcich 

vozidiel. 

5. Rozpoznateľnosť EČV cez deň na úrovni minimálne 97,5%.  

6. Rozpoznateľnosť EČV v noci na úrovni minimálne 95%. 

7. Pri každej EČV udávať aj GPS súradnice, dátum a čas zaznamenania a názov ulice. GPS 

meranie sa vyžaduje v presnosti 1m (slovom: jeden meter). 

8. Vyčleniť pre EČV vozidiel parkujúcich na vyhradenom parkovacom mieste (odlíšiť ŤZP 

a iný typ vyhradeného parkovania) samostatný stĺpec (premenná/príznak) vo výstupe. 

9. Porovnať koľko vozidiel parkujúcich na vyhradenom parkovacom mieste (odlíšiť ŤZP a iný 

typ vyhradeného parkovania) tam parkuje legálne (EČV vozidla sa zhoduje s EČV na 

dopravnom značení). 

 

Predmet prieskumov a analýz: 

1. Státie na miestnych a účelových komunikáciách. Zákazka rieši rozdiel medzi parkovacími 

a odstavnými státiami v rámci prieskumov územia. Prieskumy treba vykonávať aj na 

parkovacích státiach, aj na odstavných státiach, ktoré sú verejne prístupné. Sledujeme tým  

spôsob státia, kapacitu, organizáciu statickej dopravy, charakter komunikácie a podobne; 

2. Strážené parkovacie plochy (kapacita, členenie na verejné a neverejné parkovacie plochy, 

prevádzkové režimy, ceny, ostatné relevantné údaje); 

3. Hromadné garážové kapacity (kapacita, členenie na verejné a neverejné parkovacie 

kapacity, prevádzková doba, ceny, atď.); 

4. Individuálne garáže (kapacita, typ, ostatné relevantné údaje); 

5. Parkovanie vo vnútroblokoch na voľnej ploche (kapacita, členenie na verejné a neverejné 

parkovacie kapacity, ostatné relevantné údaje); 

 

 

Výsledkom bude zistenie priemernej obsadenosti, ktorá sa počíta ako podiel vozidiel 

parkujúcich v území ku kapacite parkovacích miest v území a užívateľské štruktúry parkujúcich 

vozidiel. Pod pojmom užívateľská štruktúra parkovacích vozidiel sa rozumie vzťah užívateľa 

k danej zóne - rezident, abonent, návštevník. Pričom kategóriu návštevník treba rozlíšiť na: 

• Návštevník A: Rezident z inej zóny v rámci mestskej časti (MČ) 

• Návštevník B: Rezident z inej mestskej časti v Bratislave (treba to rozdeliť na 

konkrétne mestské časti a pre každú uviesť počty zvlášť) 

• Návštevník C: Rezident mimo Bratislavy 

I. III. Vyhodnotenie analýzy statickej dopravy 

Na základe prevedenej pasportizácie parkovacích kapacít, charakteristiky územia a dopravných 

prieskumov je spracovaná analýza statickej dopravy.  

Obsahom bude: 

1. Na základe dodaného zoznamu EČV Magistrát Hl Mesta SR Bratislavy zistí a anonymizuje 

majiteľov vozidiel, pričom im priradí atribút (napr. vozidlo z danej zóny, vozidlo z inej 

zóny v BA, vozidlo mimo BA, právnická osoba, fyzická osoba atď.). Anonymizácia 

majteľov vozidiel a priradenie atribútov k zozbieraným EČV bude trvať 10 pracovných dní  

pre každú zónu zvlášť. Tento čas je už započítaný do obdobia plnenia konkrétnej časti 

zákazky. Dodávateľ tieto údaje použije na prácu s dátami v kategóriách rezident, abonent, 

návštevník...). 



2. Bilancia dopytu a ponuky po parkovaní pre jednotlivé kategórie parkujúcích – aktuálny 

stav a výhľad. 

3. Zaistenie potrieb parkovania rezidentov: aktuálny stav a výhľad  

4. Určenie kritických faktorov, ktoré  majú vplyv na aktuálnu statickú dopravu na danom 

území. 

5. Porovnanie záverov analýz s predchádzajúcimi štúdiami / analýzami v oblasti statickej 

dopravy (ak budú k dispozícii vstupné dáta, tak aj porovnanie počtu parkovacích miest a 

parkujúcich vozidiel podľa úsekov (komunikácií), rovnako aj v celej zóne, ďalej počet 

obyvateľov, stupeň mobilizácie, obložnosť, počet vozidiel v území, dĺžky a typy ciest 

a ďalšie podstatné údaje pre analýzu). 

6. Vplyv aktuálnej organizácie dopravy a statickej dopravy na bilanciu parkovania. 

7. Porušovanie ustanovení zákona pri parkovaní (fotodokumentácia a výstupy celoplošných 

dopravných prieskumov, stanovenie podielu nelegálne parkujúcich vozidiel). Vyčleniť 

nelegálne parkovanie (hot spoty) pri meraniach. 

8. Celkové posúdenie a vybilancovanie statickej dopravy v hodnotených etapách. Hodnotené 

etapy sú vyhodnotené prieskumy statickej dopravy a vyhodnotená pasportizácia územia. 

Tieto by mali tvoriť hlavný podklad pre návrh parkovania v danej oblasti. 

9. Porovnávanie výsledkov analýz s predchádzajúcimi štúdiami v oblasti statickej dopravy  

10. Identifikácia (fotodokumentácia) a lokalizácia (GPS) odparkovaných vrakov bez EČV, 

alebo platnej STK alebo EK, prípadne zjavne poškodených a nepojazdných vozidiel 

v jednotlivých zónach. 

11. Návrh spevnených plôch vhodných na budovanie mikroparkovacích miest v rámci zón. 

12. Určenie lokality, kde je možné na kontrolu vjazdu a výjazdu použiť po zaregulovaní 

územia kontrolnú kameru (napr. slepé ulice alebo sieť slepých ulíc, kde nie sú súkromné 

dvory, alebo garáže). 

13. V každej zóne určiť dĺžku komunikácii (v km) a určiť úseky, kde nebude možný prejazd 

hasičského alebo odťahovacieho auta a s rozmermi o šírke 2550 mm a dĺžke 8780 mm. 

14. Určenie lokality, kde bude problematická čitateľnosť EČV pri kontrole územia skenovacím 

automobilom. 

15. Návrh organizácie zón parkovacej politiky v tabuľkovej (.xlsx) a grafickej podobe (.shp, 

.pdf) - zahrnúť aj majetkovoprávne informácie a informácie o zaradení, resp. nezaradení 

do miestnych komunikácií. 

16. Odporúčania plynúce z prieskumov vedúce k zlepšeniu parkovania v území s prioritizáciou 

potrieb rezidentov. 

17. Vytipovanie častí komunikácií/parkovacích miest, kde je potrebná nutná oprava. Posúdenie 

stavu komunikácii/parkovacích miest sa skladá z posúdenia povrchu týchto líniových 

stavieb t. j. výtlky a rozbité obrubníky. Je to potrebné pre vyznačovanie vodorovného 

dopravného značenia a samozrejme základného komfortu pre budúcich užívateľov, ktorí 

budú chcieť v oblasti parkovať v rámci parkovacej politiky. Požadujeme: lokalizáciu 

poškodenia, rozmery poškodenia, poškodený druh materiálu. 

18. Vypracovaná textová a tabuľká časť zadania bude odovdzaná vo formáte kompatibilnom 

s programom MS OFFICE (textová: MS Word, tabuľková: MS Excel); 

19. Grafický pasport všetkých parkovacích miest v zóne vo formáte kompatibilnom s ESRI 

(.shp – súbor shapefile). Digitálne grafické prostredie ESRI súborová geodatabáza *.gdb a 

samotný digitálny projekt *.APRX / *.shp. Poskytnuté dáta musia byť georeferencované v 

súradnicovom systéme S-JTSK, v zobrazení Křovák East North, kód EPSG: 5514, UTF-8. 

20. Geoúdaje poskytovať aj vo formáte .shp. Metadáta vyžadované vo formáte: 

*.shp,*.shx,*.dbf,*.cpg,*.prj,*.sbx,*.shp, *.xml. Formát *.gdb - súborová geodatabáza vo 

verzii č.10.0 alebo novšej. 



21. Ako základnú grafickú jednotku použiť polygón vymedzujúci jedno parkovacie miesto 

s atribútmi typu parkovacieho miesta (1. normálne – kolmé/pozdĺžne/šikmé, 2. vyhradené 

ŤZP/iné, 3. nelegálne); 

22. Pri dodaných dátach je potrebné dodržať topologické pravidlá týkajúce sa geometrie 

prvkov. 

23. Dáta budú obsahovať informácie o prvkoch obsiahnuté v atribútovej tabuľke (význam 

každého údaju musí byť jasný, každá skratka musí byť popísaná, t.j. mať svoju legendu). 

24. V rámci licencie povoliť licenciu CC4.0. 

25. Majiteľmi dát bude po doručení diela Hl. Mesto SR Bratislava. 

26. Akceptovať drobné odchýlky od zadania (napr. hranice zón v .kml). Tie môžu byť jemne 

pozmenené na základe skutočného zamerania v teréne. 

27. 1 odprezentovanie výsledkov pre MAGS, 1 odprezentovanie výsledkov pre MČ v cene 

diela; na základe dohody prebehne odprezentovanie buď prezenčne alebo online 

28. Vypracovanie a dodanie stručného zhrnutia analýzy a záverov prieskumu (s prevahou 

grafického spracovania), ktoré budú zverejnené na open portáli MAGS a určené širokej 

verejnosti. Zhrnutie bude dodané spolu s dielom vo formáte kompatibilnom s programom 

Microsoft Word, bude plne anonymizovaný (t.j. nebude obsahovať osobné a citlivé údaje 

v grafickom alebo textovom formáte, a to v súlade so Zákonom o ochrane osobných 

údajov). 

 

 



                                                                                 URČENIE ZÓN                                                                                    Príloha č. 1d 

Zákazka C (skupina zón)  
 

• Staré Mesto, Centrum - Panenská (SM0) 

 



Príloha č. 2 - Cenová ponuka v zákazke „Prieskum a analýza statickej dopravy “

Obchodné meno uchádzača :

Sídlo uchádzača :

Štatutárnyzástupca:

CityTraffic Slovakia , s . r . o .

Karpatské námestie 7770 /10A, 831 06 Bratislava -Rača

Mgr . Petr Pšenička

Ičo: 54529336

IČ DPH : SK2120132080

Tel . číslo :

Platca /Neplatca DPH : Som platcom DPH

Čestné vyhlásenia podľa zákona o verejnom obstarávaní

Predložením tejto ponuky čestne vyhlasujem , že som sa oboznámil so znením čestného vyhlásenia
uvedeným v hárku "Koneční užívatelia výhod " tohto dokumentu a potvrdzujem všetky tam uvedené

skutočnosti .

Predložením tejto ponuky čestne vyhlasujem , že som sa oboznámil so znením čestného vyhlásenia
uvedeným v hárku "Medzinárodné sankcie " tohto dokumentu a potvrdzujem všetky tam uvedené

skutočnosti .

Predložením tejto ponuky čestne vyhlasujem , že nemám uložený zákaz účasti vo verejnom obstarávaní

potvrdený konečným rozhodnutím v Slovenskej republike a v štáte sídla, miesta podnikania alebo obvyklého
pobytu .

Predložením tejto ponuky čestne vyhlasujem , že spíňamvšetky podmienky účasti stanovené vo Výzve na

predkladanie ponúk a postupujem v súlade s etickým kódexom uchádzača vydaným Úradom pre verejné
obstarávanie : https ://wWww.uvo.gov.sk/zaujemca-uchadzac/eticky -kodex-zaujemcu-uchadzaca

Kritérium : Celková cena VEUR s DPH
Logika kritéria Váha kritéria ( %) Minimálna hodnota Maximálna hodnota

čím menej , tým lepšie 100,00 neuplatňuje sa neuplatňuje sa

A z Suma v EUR bez
. .

Názov položky
DPH

Výška DPH Suma v EUR s DPH

ZÁKAZKAA
A : Prieskum a analýza (s pasportizáciou územia)

1800000 3 600 ,00 21 600 .00
Kód zóny: SM3, PE1g, PE1h, PEJi

! , !

ZÁKAZKA B

B1 : Prieskum a analýza (bez pasportizácie územia)
434 10 000 ,00 2 000 ,00 12 000 ,00

Kód zóny : SM1

B2 : Prieskum a analýza (s pasportizáciou územia)
424 11 500 ,00 2 300 ,00 13 800 ,00

Kód zóny : SM4

Cena za zákazku B 21 500 ,00 4 300 ,00 25 800 ,00

ZÁKAZKA C

C: Prieskum a analýza (bez pasportizáciou územia)
8 200 .00 1 .640 ,00 9 840 .00

Kód zóny: SMO
, , ,

Celková cena v EUR s DPH 47 700 ,00 9 540 ,00 57 240 ,00

VPraze Dátum : 9 .6 .2024 Podpis

Mgr. Petr



Údajeo všetkých známych subdodávateľov na predmet zmluvy Príloha č. 3 ZoD

v súlade s $ 41 ods . 3 zákona č. 343 /2015 Z . z . o verejnom obstarávaní a o zmene a doplnení niektorých zákonov v znení neskorších predpisov

Na realizácii predmetu zákazky: „Prieskum a analýza statickej dopravy “

[ ] sa nebudú podieľať subdodávatelia a celý predmet zákazky uchádzač uskutoční vlastnými kapacitami

L< sa budú podieľať nasledovní subdodávatelia :

Subdodávateľ (obchodné
i , Podiel Osoba oprávnená konať za Ad trvaléh Dát

meno/názov , sídlo /miesto Predmet subdodávok Pr k

No S
i Ň

v v % subdodávateľa pobytu“ narodenia “
podnikania, ICO) (Menoapriezvisko )

môéfící a záznamová

technika , SW vybavení ,

know -how , personální

Pod Pekaťkou

40 % Mgr . Petr Pšenička 1086/27
140 00 Praha 4

CityTraffic , s .r .o .,
Bartákova 1121 /3, 140 00 Praha 4

IČO: 46345761
a odborné kapacity

#Vyplňaúspešnýuchádzač v rámci poskytnutia súčinnosti pred podpisom zmluvy o dielo

V Praze , dne 9 .6 .2024

CityTrafficSlovakia , s . r . o ., Már . Petr Pšenička

Pozn .:



V zmysle 8 2 ods . 5 písm. e) zákona o verejnom obstarávaní je subdodávateľom hospodársky subjekt , ktorý uzavrie alebo uzavrel s úspešným
uchádzačom písomnú odplatnú zmluvu na plnenie určitej časti zákazky .
Subdodávateľ znamená fyzickú alebo právnickú osobu, ktorá na základe zmluvy s úspešným uchádzačom bude realizovať pre uchádzača určité

plnenie v zmysle predmetu zákazky. Percentuálnypodiel ich plnení je z celkovej ceny diela s DPH .



Princípy a štandardy  

parkovacej politiky PAAS 
 

Aktualizácia Základných pravidiel parkovacej politiky  

schválených uzneseniami Mestského zastupiteľstva hlavného mesta SR Bratislavy 

 č. 778/2012, č. 683/2016, č. 202/2019, č. 192/2023 

 

Parkovanie, spojené s výrazným rozvojom individuálnej automobilovej dopravy na úkor 

mestskej a prímestskej hromadnej dopravy, patrí v súčasnosti medzi najvýznamnejšie problémy 

hlavného mesta. Súčasné výzvy spočívajú v riešení prehustenej cestnej premávky, náraste 

dopravných kongescií a častého živelnému parkovania, čo vedie k úbytku verejného priestoru pre 

chodcov, zníženiu bezpečnosti, úbytku zelene, zhoršeniu kvality ovzdušia a rastu časových strát. 

Regulácia, resp. manažment parkovania je overeným a účinným nástrojom dopravnej politiky 

nielen v európskych, ale už aj v slovenských mestách. 

Vzhľadom na obmedzené priestorové možnosti parkovania v hlavnom meste predkladá 

vedenie hlavného mesta princípy parkovacej politiky s cieľom zaviesť jednotné a zrozumiteľné 

pravidlá pre rezidentov aj návštevníkov. Parkovacia politika si vyžaduje nevyhnutnú zmenu 

dopravného správania Bratislavčanov. Mesto sa v tomto procese inšpiruje modernými 

metropolami Európy a sveta, ktoré prechodom od individuálnej automobilovej dopravy k 

alternatívnym formám mobility poskytujú svojim obyvateľom vyššiu kvalitu života, bezpečnejší 

verejný priestor, čistejšie ovzdušie, úsporu času a zdravší životný štýl. 

 

Parkovacia politika na území Bratislavy sa riadi týmito zásadami a princípmi: 
 

1. Hlavné mesto zabezpečuje centrálnu prevádzku systému dočasného parkovania. 

2. Systém rezidentského parkovania zvýhodňuje obyvateľov s trvalým pobytom v meste. 

3. Princípy parkovania sú jednotné na celom území mesta, čo zaručuje ich zrozumiteľnosť 

a predvídateľnosť. 

4. Zavedením regulácie v zónach podľa aktuálnych technických noriem a potrieb pre 

bezpečný a plynulý pohyb chodcov sa odstráni zvykové, často nelegálne parkovanie, 

ohrozujúce bezpečnosť chodcov v regulovaných zónach. 

5. V lokalitách s vysokou atraktivitou parkovania (nad 85 % obsadenosti) sa na základe 

dopravno-inžinierskych analýz vytvárajú zóny s plateným parkovaním, so zámerom 

obmedziť dlhodobé parkovanie návštevníkov a uprednostniť rezidentov. 

6. Parkovacie karty aj parkovacie lístky sú elektronické, ich platnosť sa kontroluje výlučne 

v elektronickom parkovacom systéme. 

7. Podmienky vydania rezidentských, bonusových, návštevníckych, abonentských, 

zľavových a ďalších typov parkovacích kariet ustanovuje všeobecne záväzné nariadenie 

hlavného mesta (ďalej aj ako „VZN“).  

8. Spoplatnenie sa nevzťahuje na motocykle a mopedy. 



9. Zavedením rezidentského parkovania dochádza k zrušeniu vyhradeného parkovania 

a parkovania s obmedzením, s výnimkou prípadov uvedených v ods. 10 tohto článku. 

10. Parkovacie miesta s obmedzením alebo vyhradené parkovacie miesta sa na základe 

projektov organizácie dopravy zriaďujú výlučne pre vozidlá: 

a) ŤZP osôb v mieste trvalého bydliska, 

b) ministerstiev, generálnej prokuratúry a veľvyslanectiev v mieste ich sídla, 

c) policajného zboru a mestskej polície v súvislosti s výkonom povolania, 

d) hlavného mesta, jeho mestských častí a nimi povereného správcu miestnych ciest. 

11. Prideľovanie vyhradených parkovacích miest a parkovacích miest s obmedzením nie 

je nárokovateľné; posudzuje sa individuálne podľa miestnych podmienok a potrieb 

územia. 

12. Zavádzajú sa stanovištia pre taxíky a turistické autobusy, ich podmienky stanoví VZN. 

13. Zavádzajú sa miesta na nabíjanie elektrických vozidiel, využiteľné výhradne počas 

nabíjania. 

14. Zavádza sa možnosť krátkodobého zastavenia pred školami a školskými zariadeniami 

v čase príchodu a odchodu detí. Pri návrhu časových obmedzení sa zohľadňujú špecifiká 

konkrétnej školy. Preferované časy zastavenia počas pracovných dní od 07:00 hod. do 08:00 

hod. a od 13:00 hod. do 17:00 hod. Regulácia bude platná celoročne z dôvodu 

mimoškolských aktivít prebiehajúcich počas školských prázdnin. 

15. Zavádza sa dostatočný počet všeobecných parkovacích miest pre ŤZP, ideálne s 

časovým obmedzením v komerčných zónach. 

16. Rezidentská parkovacia karta sa vydáva len rezidentom s trvalým pobytom v byte v zóne. 

17. Pri väčších zmenách sa informujú občania vopred vhodnými komunikačnými kanálmi. 

18. V projektoch organizácie dopravy sa navrhuje dostatočný počet miest na krátkodobé 

zastavenie určené na vyloženie/naloženie osôb alebo tovaru. 

19. Výnosy z prevádzkovania parkovacej politiky sa prioritne používajú, okrem pokrytia 

nákladov na zavádzanie zón a prevádzku regulácie, hlavne na údržbu zón, podporu a rozvoj 

udržateľnej mobility, najmä rozvoj verejnej hromadnej a iných ekologických foriem 

dopravy, na skvalitňovanie uličného priestoru, či výstavbu parkovacích domov, veží 

a parkovísk. Za týmto účelom je zriadený Peňažný fond na rozvoj udržateľnej mobility; 

20. Výnosy z prevádzkovania parkovacej politiky môžu byť použité aj na tvorbu príspevku 

do sociálneho fondu na preplatenie nákladov s parkovaním pre zamestnancov škôl 

a školských zariadení v zriaďovateľskej pôsobnosti hlavného mesta. 

21. Infraštruktúra systému sa navrhuje s využitím moderných technológií. 

22. Hlavné mesto pripravuje projekty na budovanie záchytných parkovísk typu P+R s 

napojením na MHD. 

23. Hlavné mesto a mestské časti podporujú výstavbu hromadných parkovísk a parkovacích 

domov na vlastných pozemkoch. 



24. Hlavné mesto rozširuje ponuku alternatívnych druhov dopravy (MHD, cyklotrasy, 

zdieľané bicykle, chodníky pre peších, carsharing atď.). 

25. Hlavné mesto podporuje rast pešej, cyklistickej a zdieľanej mobility na úkor individuálnej 

automobilovej dopravy. 

  



HLAVNÉ REGULAČNÉ NÁSTROJE SYSTÉMU PARKOVACEJ POLITIKY PAAS NA 

IMPLEMENTOVANIE VYŠŠIE UVEDENÝCH ZÁSAD A PRINCÍPOV 

• Cena parkovacej karty.  

• Rezidencia, sídlo a vlastníctvo nehnuteľnosti v zóne.  

• Limit počtu vozidiel, vyznačovanie legálneho parkovania, časové limity parkovania, 

cena parkovacieho lístka.  

• Regulácia parkovania vo vnútroblokoch.  

• Technické parametre vozidiel (kategória, dĺžka, platnosť TK a EK).  

FILOZOFIA BUDOVANIA ZÁCHYTNÝCH PARKOVISK (P+R), PARKOVACÍCH 

DOMOV A ODSTAVNÝCH PARKOVISK 

• Primárnym cieľom je znížiť objem individuálnej automobilovej dopravy do centra 

a  rezidenčných zón. 

• Sekundárnym cieľom je presmerovať kapacity z individuálnej na verejnú hromadnú 

dopravu („VHD“), využitím liniek Integrovaného dopravného systému Bratislavského 

samosprávneho kraja („IDS BK“), 

• Záchytné parkoviská sa budujú najmä v okrajových zónach, s využitím už existujúcich 

kapacít v časoch nižšej vyťaženosti (obchodné domy, administratíva a pod.), s cieľom 

uľahčiť pokračovanie cesty do mesta prostriedkami VHD. 

• Pri návrhu sa zohľadňujú možnosti mikromobility, cyklotrasy, zdieľané 

bicykle/kolobežky. 

• Parkovacie kapacity sa riešia (okrem rezidentov mesta) aj pre turistov a parkujúcich, ktorí 

do mesta cestujú za prácou na pravidelnej alebo turnusovej báze. 

• Pre návštevníkov dochádzajúcich do mesta za turnusovou prácou (s týždňovou, 

dvojtýždňovou alebo dlhšou periodicitou), alebo pre väčšie automobily ako je parkovacie 

stojisko, sa vytvárajú odstavné parkoviská v okrajových častiach mesta. 

• Využívajú sa kapacity už existujúcich parkovísk v časoch, kedy nie je plne využitá 

kapacita (napr. v nočných hodinách, cez víkend a pod.), najmä pri obchodných reťazcoch, 

administratívnych budovách, administratívnych centrách, verejných úradoch 

a inštitúciách. 

• Miestny výber lokalít vychádza z reálnej dostupnosti vhodných miest. 

• Spolupracuje sa s Bratislavským samosprávnym krajom („BSK“) pri plánovaní 

a výstavbe. 

 

  



SPOLUPRÁCA HLAVNÉHO MESTA S MESTSKÝMI ČASŤAMI  

PRI IMPLEMENTÁCII A PREVÁDZKE REGULÁCIE PARKOVANIA PAAS 

Princípy spolupráce, rozdelenie zodpovedností, kompetencií a financovania zavedenia 

a prevádzky parkovacích zón: 

1. Mestská časť navrhuje parkovacie zóny. 

2. Hlavné mesto navrhuje časy regulácie a tarify v zónach, koordinuje ich v rámci mesta. 

3. Hlavné mesto pokrýva počiatočné náklady na zavedenie parkovacích zón vrátane nákladov 

na dopravné prieskumy a analýzy, projektovú prípravu, realizáciu dopravného značenia na 

všetkých regulovaných miestnych cestách v správe hlavného mesta aj mestských častí, 

registráciu a vydávanie parkovacích oprávnení a prevádzku klientskych miest PAAS, call 

centra a služieb zákazníkom. 

4. Hlavné mesto refunduje mestským častiam počiatočné náklady na zavedenie zóny, pokiaľ sa 

mestská časť finančne resp. objednanými a fakturovanými službami podieľala na príprave 

zóny, okrem nákladov na odťahy, čistenie, stavebné úpravy miestnych ciest a spevnených 

plôch či vnútroblokov v správe mestskej časti a nákup dočasného dopravného značenia. 

5. V prípade prípravy projektu organizácie dopravy mestskou časťou je tento projekt 

pripravovaný v koordinácii s hlavným mestom a podlieha schváleniu hlavným mestom. 

6. Hlavné mesto znáša náklady na prevádzku zón (okrem bodu 9), výnosy z pokút sú jeho 

príjmom. 

7. Okrem klientskych miest PAAS prevádzkovaných hlavným mestom poskytuje mestská časť 

v rámci svojich služieb občanom klientske miesto so základnými úkonmi pre správu 

parkovacích oprávnení. 

8. Mestská časť ruší vyhradené parkovacie miesta najneskôr dňom spustenia zóny, okrem 

špecifických, vopred dohodnutých výnimiek. 

9. Pri každej revízii zóny zabezpečuje značenie na cestách a obnovu dopravného značenia v 

správe mestskej časti vo vlastnej réžii mestská časť. 

10. Úseky platnosti bonusových parkovacích kariet určuje hlavné mesto v spolupráci s mestskou 

časťou. 

 

 

PRÍLOHY PRINCÍPOV A ŠTANDARDOV REGULÁCIE PAAS: 

1. Manuál implementácie a prevádzky parkovacej politiky  
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